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REALIZACJE

Wedtug Stawomira Skraby, kierownika
budowy PORR S.A.: — Realizacja Tunelu
Swinoujscie to wymagajqce technologicz-
nie i logistycznie wyzwanie angazujqce lu-
dzi z pasjq, pomystem i doswiadczeniem
— jednakze by mdc zapewnic sukces nasze-
mu zespotowi potrzebowalismy partnera
sprawdzonego, z bogatym doswiadczeniem oraz zapleczem
materiatowo-projektowym. W wyniku rozmdw techniczno-
-handlowych wybdr padt na zespét PERI Polska.

Zakres inwestycji obejmowat budowe tunelu drazone-
go w technologii maszyny TBM pod cie$ning Swiny wraz
z dojazdami do tunelu w postaci wykopu otwartego i tu-
nelu wykonywanego metoda stropowg na wyspie Uznam
oraz na wyspie Wolin. Elementami uktadu drogowego byty
rowniez: drogi dojazdowe, plac manewrowy, skrzyzowanie
- rondo na wyspie Wolin i skrzyzowanie typu T na wyspie
Uznam. W zakresie inwestycji byta rowniez przebudowa ist-
niejacych przylegtych ulic.

0Ogolne zatozenia inwestycji:

* faczna szacunkowa dtugosc¢ inwestycji: ok. 3200 m.

e szacunkowa dtugos¢ tunelu dragzonego metodag TBM:
ok. 1483,80 m.

e dlugosc wjazdu na wyspie Uznam w $cianach szczelino-
wych: ok. 460 m.

e dtugosc¢ wyjazdu na wyspie Wolin w scianach szczelino-
wych: ok. 420 m.

Oczekiwania klienta:

* petne wsparcie biura technicznego PERI na kazdym eta-
pie realizacji,

* systemy i rozwigzania PERI umozliwiajace wykonanie
skomplikowanych konstrukgji zelbetowych i sprawna ob-
stuga logistyczna,

e dostepnos¢ materiatu gwarantujgca czeste dostawy
ze wzgledu na duze zapotrzebowanie budowy,

* bezpieczne i oszczedne rozwigzania wielu trudnych ele-
mentéw konstrukcyjnych dopasowane do dynamicznie
zmieniajacego sie procesu budowy,

* opracowania inzynierskie minimalizujace ilosci sprzetu
i naktady na montaz.

Prace realizowane przy udziale PERI obejmowaty zaprojek-
towanie oraz dostarczenie sprzetu na indywidulane rampy
zjazdowe (na bazie profili HEB, szyn RCS oraz tarcz wysoko-
nosnych VST). Jedna rampa zmontowana zostata w komo-
rze odbiorczej. Cztery konstrukcje wykonane zostaty w tu-
nelu, przy wyjsciach ewakuacyjnych. Dawaty one mozliwos¢
nieprzerwanego transportu materiatéw, sprzetu i ludzi
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do i z tunelu. Nosno$¢ ramp dostosowana byta do przewi-
dywanych ciezaréw pojazdéw transportowych (MSV, beto-
nowozy, pompy, ciaggniki z naczepami TIR itp.).

Zaprojektowano tarcze z wysokonosnych VST oraz profili
HEB400 jako obudowe do obejs¢ bramowych pod stropa-
mi posrednim i gérnym w komorach startowej i odbiorcze;j.
Rozwiazanie to umozliwito ciagly przejazd i ptynnos¢ logisty-
ki. Zastosowane rusztowanie podporowe w poszczegélnych
sekcjach roboczych podpierato tacznie 3 m wysokosci beto-
nu (strop posredni o grubosci 1 m oraz strop gérny o gru-
bosci 2 m). Powyzsze skutkowato obcigzeniem pojedyncze-
go stojaka tarczy VST na poziomie dochodzacym do 700 kN.
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Dla podparcia wtérnego jezdni w komorze odbiorczej za-
stosowano tarcze wysokonos$ne systemu HD200.

Wewnatrz tunelu przewidziano dwa przejscia ewakuacyjne,
dla ktérych przygotowano specjalne deskowania pod nie-
typowga geometrie. Dla realizacji odcinkéw prostych scian
jednostronnych przejs¢ zastosowano deskowanie TRIO roz-
parte poziomymi wiezami MULTIPROP. Jednostronne $ciany
tukowe wykonano przy uzyciu blatéw VARIO i koztéw opo-
rowych SB. Blaty te to indywidualne deskowanie bazujace
na dzwigarach drewnianych GT24 oraz ryglach stalowych
SRU. Krzywizne sklejki poszycia na blatach, dostosowujaca
do tukowego ksztattu, wyrobiono poprzez odpowiedni ukfad
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zeber, drewnianych wreg. Blaty z wregami byly zmontowa-
ne w catosci w zaktadzie prefabrykacji PERI Polska. Dla re-
alizacji tukowego stropu kolebkowego, podpartego na wie-
zach MULTIPROP, uzyto tez blatéw VARIO z dostosowana
krzywizng poszycia do ksztattu sklepienia. Dodatkowo wy-
posazono je w kro¢ce pomp BPA, dzieki ktérym mozliwe
byto ttoczenie betonu samozageszczalnego w kilku miej-
scach jednoczesnie. Elementy te byty réwniez zmontowa-
ne w zaktadzie prefabrykacji i w odpowiednich segmentach
dostarczone na budowe.

Budynki transformatorowni TK1 i TK2 zbudowane s3 ze $cian
prostych o wysokosci 4,5 m i 5,4 m w deskowaniu TRIO. Stro-
py monolityczne o wysokosci podparcia do 5,2 m wykona-
ne zostaty w deskowaniu MULTIFLEX.

- PERI sprawdZzito sie jako partner realiza-
¢ji wraz ze swoim zaangazowaniem oraz
ciggtym monitorowaniem postepu prac.
Cenimy sobie dobry kontakt oraz szybkosc
tworzenia rewizji lub rozwiqzywania de-
tali projektu juz na budowie — dzieki cze-
mu terminowos¢ naszych zadan nie byta
zagrozona. Tego, oprécz jakosci, oczekiwalismy od nasze-
go partnera w zakresie szalunkéw. Wybdr odpowiedniego
dostawcy deskowarn byt dla nas kluczowy, gdyz praktycznie
80% elementow zelbetowych kontraktu zostato zrealizo-
wanych przy udziale i zaangazowaniu zespotu, poczqwszy
od wsparcia prac maszyn wielofunkcyjnych do budowy kon-
strukcji prefabrykowanej tunelu, przez realizacje ramp prze-
jazdowych w krytycznych miejscach kontraktu, skoriczyw-
szy na ,ciezkich” konstrukcjach posrednich i bramownicach
umozliwiajqcych réwnolegte prowadzenie prac dla kluczo-
wych elementéw kontraktu — ocenit Cezary Iwanowski, za-
stepca kierownika budowy PORR S.A.

Generalny wykonawca: Tunel Swinoujscie PORR S.A. PORR
Bau GmbH Giilermak Agir Sanayi insaat ve Taahhiit A.S.
Spotka Cywilna.
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