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HOTELE SAMOCHODOWE

Zajezdnia samochodowa, pojeta, jako hotel dla samo-
choddw, giéwnie osobowych, obok ogilnych cech wspélnych
dla wszystkich budowli tego typu, posiada pewne charak-
terystyczne cechy wynikajace z samego zaloZenia. Podzial
zajezdni na poszczegélne elementy (garaz, stacja obslugi
i warsztat) pozostanie oczywiscie taki sam, jak w za-
jezdniach innego typu, jednak jui wzajemny stosunek po-
szezegblnych dzialéw, jak réwniez wewnetrzne rozplano-
wanie moze byé odmienne z uwagi na inny eciezar gatun-
kowy poszczegdlnych dzialéw. O ile w zajezdni autobu-
séw elementem, warunkujacym rentownoéé zajezdni bedzie
stacja obslugi i warsztat ze wzgledu na moinoéé zwiek-
szenia procentu woz’w w ruchu i przediuzenia wieku au-
tobusu, to prejekt hotelu samochodiw powinien polozyé
nacisk przede wszystkim na garaz, jako na ten dzial, kté-
ry przynosi gléwny dochéd w postaci oplat za postdj wo-
zu. Oczywiscie istnienie przy zajezdni stacji obslugi jest
niezbedne, jednak bedzie ona stosunkowo duZo mniejsza
i moina ja potraktowaé jako element dodatkowy, badZ ja-
ko oddzielne przedsigbiorstwo, obliczone na wozy garaio-
wane i wozy z miasta.

Kazda zajezdnia powinna z natury rzeczy byé usytuowa-
na w dzielnicy, ktéra ma obslugiwaé. W wypadku samo-
choréw osobowych, bedzie to z reguly $rédmiescie, lub
dzielnica mieszkaniowa, w kaidym razie dzielnica o par-
celach dosé¢ drogich. W tym wypadku bedzie si¢ oplacala
zawsze budowa zajezdni wielopietrowe], gdzie zwiekszone
koszty budowy i eksploatacji beda latwo wyréwnane przez
obniZenie procentu ceny terenu w ogdlnym koszcie budo-
wy. Nalezy przy tym zaznaczyé, Ze budowa zajezdni teore-
tycznie pozwala wykorzystaé parcele w 100%, zwlaszeza
w zaloZzeniu sztucznej wentylacji i ewentualnie sztuezne-
go oéwietlenia, podezas gdy budownictwo mieszkaniowe
wyzyskuje teren w najlepszym razie w 70%, stad budyn-
ki omawianego typu sa stosunkowo mniej obciazone cena
terenu.

W zajezdni wielopietrowej — parter wykorzystuje sie
na stacje obslugi i warsztat oraz biura i poczekalnie dla
szoferéw garazowych, na gérnych kondygnacjach daje sig
hale postojowe. Kondygnacje lacza si¢ miedzy soba diwi-
gami (co najmniej dwoma) i réwnia pochyla (estakada),
ktéra nalezy projektowaé zawsze, bez wzgledu na istnie-
nie dZzwigiw. Réwnia pochyla powinna byé dwukierunko-
wa z oddzieleniem kierunkéw ruchu, wzglednie daje sie
dwie niezalezne estakady. Estakady moga sie mieScié w
wydzielonej klatce, lub bezposrednio laczyé poszezegdlne
pietra. Drugie rozwiazanie jest gorsze ze wzgledu na za-
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dymianie hal, jednak oszczedniejsze przez zuzytkowanie
przejazdéow w halach jako podestéw. Naleiy przy zastoso-
waniu jednego z tych rozwiazanh wziaé pod uwage liczbe
kondygnacji i wielkoé¢ hal na poszczegélnych pietrach,
a stad wyniknie nateizenie ruchu na estakadach, stopien
zadymiania garazu i ostatecznie oplacalno$é zastosowa-
nia tego czy innego rozwiazania.

Oczywiscie projekt musi réwniez przewidzieé i schody
dla pracownikow. Szerokodé i liczbe estakad nalezy wy-
prowadzi¢ z przypuszczalnego maksymalnego nateienia
ruchu wozéw i predkosci jazdy na réwni pochylej. Nachy-
lenie réwni moze wyniesé 10 — 15%, przy tym na lukach
stosuje sie niZsza norme. Luki rozwiazuje si¢ wedlug ogél-
nych zasad w zaleznosci od wielkoSei i promienia zwro-
tu samochodéw; pozadane jest stosowaé jednostronne na-
chylenie jezdni na luku i krzywe przejiciowe.

Rys. 1 przedstawia schematyczny szkic zajezdni na 400
wozéw wigkszych wymiariw. Polozenie parceli miedzy
dwiema arteriami komunikacyjnymi znacznie ulatwia roz-
planowanie, pozwalajac na logiczne rozwiazanie zagad-
niefi ruchowych. RZwnie pochyle bez lukéw, oddzielne dla
kaidego kierunku ruchu nie wydzielone z hal. Hale prze-
suniete sa wzajemnie o % pietra w celu zmniejszenia dtu-
gosei estakad. Budowa jest rozbita na dwie serie, co uwi-
dacznia sie w planie.

Tego rodzaju zajezdnie projektowane w $rldmieseiu mu-
sza posiadaé odpowiednio opracowana elewacje, co zreszta
jest nie trudne do osiagniecia przy duzej swobodzie roz-
planowania otworéw.

Na rys. 2 pokazano ogdlny widok zajezdni A. G. I. P.
w Wenecji. Czes¢ elewacji z podzialem pionowym kryje
wydzielona réwnie pochyla.

Na rys. 3 zestawiono fotomontaz zajezdni ,Fiata” w
Sawona. W prawym rogu na dole ogélny widok stacji
obstugi z réwnia pochyla w glebi.

Z zalozenia hotelu dla somochodéw wynika schemat
ustawienia wozow w garazu. PoniewaZz bheda to na ogél
wozy prywatne, réinych wlaseicieli, musza mieé zapew-
niony niezalezny wjazd i wyjazd. Stad narzuca sie usta-
wienie prostopadle do przejazdu w jednym szeregu z prze-
jazdem sSrodkowym, jako najracjonalniejsze. Szerokosé
przejazdu moze byé stosunkowo mniejsza, niz dla auto-
buséw i wozéw ciezarowych duzych wymiaréw, jednak ra-
czej nie mniej, niz L = (1 4+ 0,2a + 0,50) m, gdzie ,,I" —
teoretyczna najmniejsza szerokoéé przejazdu, wyprowadzo-
na z promienia zwrotu samochodu, ,a"” — dlugos$é wozu
w metrach (poréwnaj ,Uwagi 'w sprawie projektowania
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Rys. 1.

Rys. 2.

zajezdni samochodowyeh” Przeglad Budowlany Ny, 11 =z
dn, 25.XI1.1937 r.).

Poniewaz wobec znacznych obciazen stropu nie da sie
uniknaé¢ wewnetrznych stupéw w halach (co w tego typu
garazach jest mniej uciazliwe niz w duzych parkach sa-
mochodowych towarzystw komunikacyjnych lub transpor-
towych o masowym ruchu wozéw), mozna bez dodatko-
wej straty przestrzeni urzadzié w hali boksy oddzielne na
jeden lub dwa wozy kazdy. WskaZnik powierzchniowy wy-
niesie dla takiego garazu 2,6 — 2,8 w zaleinoSci od wiel-
koéei i zwrotnosei wozdéw i wielkoScei bokséw. Znormalizo-
wane wymiary bokséw na pojedyhcze wozy w zaleinofci
od wymiaréw samochodéw podaje inz. arch. J. Szanajea
w Kalendarzu Przegladu Budowlanego mna rok 1938 —
(4,0 do 6,0) X (2,60 do 3,0) m przy wysokosci w Swietle
2,20 do 2,40 m.

Na najwyzszym pietrze zajezdni, wobec mozliwej mniej-
szej liczby stupéw wewnetrznych moina urzadzié ogélna

Rys. 3.

hale postojowa bez bokséw (np. na takséwki), ze schema-
tem ustawienia w zaleznoéci od rodzaju uzytkowanych wo-
zéw, W tym przypadku na podlodze nalezy wyznaczyé bia-
lymi pasami przejazdy i miejsca postoju samochodéw.

Ogélnie biorac w garaiu Zadnych prac nie nalezy wy-
konywaé, réwniez w omawianym typie zajezdni, jednak
wobec garazowania wozéw prywatnych oraz handlowego
zalozenia przedsigbiorstwa, nalezy sie liczyé z pewnymi
odstepstwami od zasady, zwlaszeza, Ze kazdy podnajemca
boksu ,jest u siebie”. Stad przewidywaé naleiy w gara-
su temperature raczej nie nigsza, niz 48" do 410" (za-
miast +5%) i nieco wyisza jako$é powietrza niz w gara-
zach na samochody jednego wilasciciela.

Stacja obslugi w zajezdni - hotelu charakteryzuje sie
réwnomierna praca oraz stosunkowo mniejszymi rozmia-
rami, gdyz obsluga samochodéw osobowych moze byé mniej
doktadna, niz autobuséw, a to z uwagi na mniejszy dzien-
ny przebieg wozéw oraz na ogél staranniejsze obchodze-
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nie si¢ wilascicieli ze swoimi samochodami., W kazdym ra-
zie nalezy przewidzieé codzienne mycie, wycieranie i su-
szenie wozow, pozostale czynnofei, jak smarowanie, rewi-
zja, sprawdzenie hamulcéw, dociagniecie ezesei podwozia
i drobna obsluga jest zaleina od dziennego przebiegu i ogél-
nego stanu wozu, Powaznicjsze naprawy i remonty wyko-
nywa si¢ okolicznosciowo na kazdorazowe zlecenie wlasci-
ciela wozu.

Oczywiscie warsztat powinien byé zaprojektowany z
pewnym zapasem z uwagi na ewentualne naprawy wo-
zow z miasta. Z takiego schematu pracy wynika, ze sta-
nowisko mycia powinno byé nastawione na maksymalny
ruch wozéw, albo na prace nocna. Natomiast pozostale
stanowiska na stacji obstugi naleiy obliczyé na prze-
cietne dzienne nateienie, rozkladajac prace réwnomiernie
na 8 lub 16 godzin pracy. Stad wynika, ze stacja mycia
bedzie stanowiskiem przelotowym, z uwagi na wymagane
skrocenie czasu mycia wozu, pozostale zaé stanowiska mo-
ga byé Slepe, lub przelotowe, w zaleznosci od przypuszezal-
nego natezenia ruchu, W kazdym razie nalezy jednak prze-
widzie¢ mozZno$é niezaleznego korzystania przez wozy z
poszczegblnych stanowisk z ominigeeiem innych. A wiec
projektowanie ciaglej nitki, gdzie wykonywa sie wszyst-

jezdni A, G. I. P. w Wenecji. Na pierwszym planie sa
widoczne niezalezne Slepe stanowiska obslugi w postaci
podnosnikéw, przy czym na kaidym stanowisku wykony-
wa sie caloi¢ obstugi. W glebi widoezna specjalna kabina
mycia.

Na rys. 5 jest pokazana stacja obslugi , Fiata” w Me-
diclanie. Jest to stacja typu przelotowego. Wozy po przej-
sciu przez kabine mycia, widoezna w glebi, posuwaja sie

kie czynnoSei kolejno bez moinosci ominigcia tego, czy
innego stanowiska, jest moiliwe jedynie dla stacji obslu-
gi o bardzo duzym stalym ruchu, przy tym istnienie do-
datkowych pojedyhiczych stanowisk jest niezbedne réwnies

w takim przypadku.

Rys. 4 przedstawia ogélny widok stacji obslugi w za-
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Rys. 7.

przy pomoey mechanicznego konwojera, przechodzac ko-
lejno wycieranie, suszenie, smarowanie, rewizje i obsluge.

Na rvs. 6 widoczna jest ta sama stacja podczas pracy;
na rys. 7 uwidoczniono operacje mechanicznego mycid
wozu w kabinie. Rys. 8 przedstawia sama kabine do my-
cia.

Niezaleinie od ogdlnego zaloZenia stacji obslugi, badz
jako ciaglej nitki o stanowiskach przelotowych, badZz w
postaci oddzielnych Slepych stanowisk, nasuwaja sie na-
stepujace uwagi ogolne:

1) Na stacji obslugi naleiy raczej unikaé posuwania sie
wozdw sposobem naturalnym (silnikiem), z uwagi na za-
dymianie pomieszezen. Przy zaprojektowaniu stacji, jako
nitki, przesuwanie wozéw mo*e sie odbywaé badi przy
pomoey mechanicznego konwojera, badi sposobem grawi-
tacyinym na spadku. W przypadku zastosowania nieza-
leznych stanowisk sposéb grawitacyjny mozna zastosowac

Rys. 8.

jedynie w przypadku takiego rozplanowania stanowisk,
ktére wylaczyloby ruch wozéw pod gére. Nie mniej ze
wzgleddw bezpieczefistwa spadek powinien byé w tym wy-
padku niewielki, ulatwiajacy jedynie ruch w zadanym kie-
runku. przetaczanie zas mogloby odbywaé sie reecznie.
Fozadane jest zastosowanie wozkow elektryeznyeh aku-
mulatorowych, ulatwiajaeych przesuwanie samochodéw.

2) W przypadku istnienia niczaleznych stanowisk moi-
na zastosowaé podnogniki lub kanaly rewizyjne. Te ostat-
nie sa ekonomiczniejsze w budowie i eksploatacji, jakkol-
wiek mniej wygodne dla obstugi. Przy tym zastosowanie
pdonoénikéw wymaga odpowiednio wysokiego pomieszeze-
nia, co nie zawsze jest latwe do uzyskania, a w kazdym
przypadku podwyzsza koszty budowy.

Warunkiem oplacalnogei budowy, jak zawsze, bedzie ra-
cjonalne zaprojektowanie konstrukeji i odpowiedni wybér
materialéw. Przy projektowaniu zajezdni omawianego ty-
pu, budynek posiadajacy wewnetrzne cechy zakladu prze-
myslowego, zewnetrznie musi odpowiadaé warunkom ar-
chitektonicznym, przystosowanym do wyrazu dzielniey
mieszkaniowej, lub handlowej.

Trudnogei natury elewacyjnej, istniejace w samym za-
lozeniu niespodziewanie latwo znikaja przy zastosowaniu
szkieletu. Konstrukeja szkieletowa, Zelbetowa lub stalowa,
niezbedna jest zreszta réwniez z punktu widzenia kon-
strukeyjnego, a to z uwagi na znaczne obciazenia stale
i dynamiczne oraz racjonalne rozplanowanie wnetrz. Za-
gadnienie wyboru stali lub Zelbetu jest wlasciwie rozwig-
zane w sensie oplacalnosei stali dla wyzszych budynkéw,
z tym jednakze, ze w przypadku zajezdni ekonomiczna wy-
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