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Prognozy ruchu w tunelu pod Martwa Wisia
w ciagu Trasy Stowackiego w Gdansku

Kazimierz Jamroz, Lech Michalski, Jacek Oskarbski, Politechnika Gdanska

1. Wprowadzenie

Przeprawa tunelowa badz mostowa przez Martwg Wi-
ste w planowaniu rozwoju sieci ulicznej Gdanska byta
od wielu lat traktowana jako element warunkujacy ja-
kosciowg zmiane funkcjonowania tej sieci. Obecnie,
budowa tunelu pod Martwg Wistg, stwarza nowe per-
spektywy nie tylko dla obstugi transportowej terenow
przemystowo-portowych, ale takze dla przejecia cze-
sci ogolnomiejskiego ruchu z przecigzonych tras ob-
szaréw $rodmiejskich. Swiadczg o tym prognozowa-
ne natgzenia ruchu w tunelu, jaki i na sgsiednim ukfa-
dzie ulicznym. Przedstawione nizej prognozy wykorzy-
stane zostaty w projektach realizowanych dzisiaj przy
wsparciu srodkéw UE inwestycji transportowych Gdan-
ska [1, 2].

2. Zatozenia do prognozy

Na podstawie informacji uzyskanych z dostgpnych
w przedmiotowej sprawie dokumentow, przyjeto na-
stepujgce zatozenia rozwoju uktadu drég i ulic (rys. 1):
a. do roku 2015:

— Obwodnica Potudniowa Gdanska,

— ulica Armii Krajowej na odcinku od skrzyzowania
z ulicg Jabtoniowg do skrzyzowania z Obwodnicg
Trojmiasta i Lostowicka 2/2,

ulica Nowa Kosciuszki,

ulica Nowa Stowackiego,

— pierwszy etap Drogi Zielonej,

— pierwszy etap ulicy Nowej Watowej.

b. do roku 2025:

— drugi Etap Drogi Zielonej (2 pasy ruchu w kazdym
kierunku) wraz z Nowg Spacerowg oraz Nowg Sando-
mierska,

— drugi etap Nowej Watowej,

— Trojmiejska Obwodnica Metropolitalna.

c. do roku 2035:

— Trasa Kaszubska,

— Droga Czerwona,

- Nowa Podmiejska, Nowa Swigtokrzyska.

2.1. Warianty przyjete do analizy prognostycznej
Biorgc pod uwage takie czynniki, jak: rodzaj przepra-
wy (tunel, most), przekrdj drogi i stan ukfadu uliczne-
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Rys. 1. Schemat rozwoju planowanego ukfadu ulic
w Gdarnsku do roku 2035 [3]

go, oprocz wariantu bezinwestycyjnego WO, przyjeto
szes¢ wariantow gtéwnych z podwariantami:

a) W1: wariant zaktadajgcy brak realizacji ulic Nowej
Gdanskiej i Drogi Zielonej poza ul. Hallera, przepra-
wa tunelowa pod Martwg Wistg o przekroju 2 x 2 pasy
ruchu,

b) W2: wariant z przeprawg tunelowa:

— W2a - tunel o przekroju 2 x 1,

— W2b - tunel o przekroju 2 x 2,

— W2c - tunel o przekroju 2 x 3,

c) W3: wariant z przeprawg mostowg (most wysoko-
wodny):

— W3a - most wysokowodny o przekroju 2 x 1,

— W3b — most wysokowodny o przekroju 2 x 2,

— W3c — most wysokowodny o przekroju 2 x 3,

d) W4: wariant z przeprawg mostowg (most klapowy):

— W4a - most klapowy o przekroju 2 x 1,

— W4b — most klapowy o przekroju 2 x 2,

— W4c — most klapowy o przekroju 2 x 3,

e) W5: wariant zakfadajacy realizacje inwestycji jedy-
nie na odcinku od Obwodnicy Pofudniowej do wezta
Ku Ujsciu bez czesci ,tunelowej”,

f) W6: wariant zaktadajacy realizacje inwestycji jedy-
nie na odcinku od Wezta Elblgska do Marynarki Pol-
skiej bez czesci od Wezta Elblgska do Obwodnicy Po-
tudniowej Gdanska.
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Rys. 3. Ogdina prognoza ruchu w sieci ulicznej Gdarnska z tunelem pod Martwg Wistg roku 2015 i 2035 [3]

3. Ogdlna prognoza ruchu

Ogodlne prognozy dobowych natezen wskazuja, ze pla-
nowany tunel pod Martwg Wistg stanie sie w przyszto-
$ci waznym elementem ukfadu ulicznego Gdanska.
Natezenie ruchu na przeprawie wyniesie w zaleznosci
od wariantu (rys. 2 3):

e w roku 2015: 18200-27100 P/dobe, (770-1170 poj.
umownych/godz. w jednym kierunku),

* w roku 2035: 29400-55700 P/dobe, (840-2470 poj.
umownych/godz. w jednym kierunku).

W rezultacie Trasa Srednicowa miasta Gdanska,
szczegolnie na odcinku Srédmiejskim zostanie odcia-
zona z dosc¢ duzego ruchu i zostang uwolnione nowe
rezerwy przepustowosci tej trasy. Najbardziej obcigzo-

nymi odcinki Trasy Sucharskiego i Trasy Stowackiego
beda odcinki: od ul. Obwodnicy Potudniowej Gdan-
ska do ulicy Elblgskiej oraz od ulicy Ku Ujsciu do uli-
cy Stadionowej. Ten ostatni odcinek z tunelem pod
Martwg Wistg ma najwyzsze prognozowane natezenia
w wariantach o petnej rozbudowie uktadu dr6g dojaz-
dowych, tylko nieco wigksze w wariantach o przekro-
jach jezdni 2 x 3.

Poréwnanie prognozowanych natezen ruchu z przepu-
stowoscig rozwazanych przekrojow tunelu wskazuje, ze:
* przekrdj 1 x 2 (jedna jezdnia dwupasowa, dwukie-
runkowa) jest wystarczajgcy tylko w przypadku umiar-
kowanego scenariusza rozwoju gospodarczego przy-
legtego terenu na okres nie dfuzszy niz 5 lat, potem
nastgpi przekroczenie przepustowosci tunelu,
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Rys. 4. Poréwnanie prognozowanych natezern ruchu
na odcinku od ul. Ku Ujsciu — ul. Marynarki Polskiej) [3]

* przekroj 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu)
jest wystarczajgcy na okres 30-40 lat w zaleznosci
od scenariusza rozwoju gospodarczego, po tym okre-
sie przepustowos¢ tej przeprawy moze by¢ przekro-
czona w godzinach ruchu szczytowego.

4. Prognozy ruchu szczytowego w 2035 roku
na weztach przytunelowych

Wezet Marynarki Polskiej

W roku 2035 maksymalne, godzinowe natezenia ruchu
W szczycie porannym wynoszg okoto 2300 P/h w jed-
nym kierunku na drodze gtownej. W szczycie popotu-
dniowym przekraczajg 2400 P/h. Ten poziom natgzen
zapewnia dobre warunki ruchu na drogach gtownych,
natomiast krytycznymi elementami wezta beda obszary
wigczenia tgcznic w droge gtowna. W godzinie szczytu
popotudniowego w obszarze wtgczenia tacznicy pro-
wadzacej ruch w kierunku Obwodnicy Potudniowej
Gdanska, stopien wykorzystania przepustowosci be-
dzie na granicy 100%. W godzinie szczytu porannego
podobne warunki mogg zaistnie¢ w obszarze wtacze-
nia tgcznicy prowadzacej ruch w kierunku Sopotu.

Wezet Ku Ujsciu

W roku 2035 na drogach gtéwnych w szczycie poran-
nym, jak i szczycie popotudniowym panowaé bedag
dobre warunki ruchu. Krytycznymi elementami we-
zta bedg obszary wtaczenia tgcznic w droge gtow-
na. W obszarze wtgczenia tgcznicy prowadzgcej ruch
w kierunku Obwodnicy Potudniowej Gdanska, stopien
wykorzystania przepustowosci w godzinie szczytu po-
rannego przekroczy 100%.

5. Wptyw budowy tunelu na funkcjonowanie
sieci ulicznej Gdanska

Do oceny wptywu analizowanych wariantow rozwig-
zan w obszarze tunelu pod Martwg Wistg na funkcjo-
nowanie sieci ulic miasta Gdanska przyjeto nastepuja-
ce kryteria drogowo-ruchowe:

Rys. 5. Kartogram natezen w okresie szczytu porannego

w 2035 roku [2, 3]

Rys. 6. Kartogram natezeri w okresie szczytu popofudnio-

wego w roku 2035 [2, 3]
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Rys. 7. Zestawienie wybranych wskaznikow sprawno-
Sci uktadu ulic Gdariska (V) dla wariantéw budowy Trasy
Sucharskiego w latach 2015 i 2035 [3]

* zwiekszenie przeptywu pojazddéw: praca przewozo-
wa PP,

* poprawa warunkéw ruchu: czas podrozy TP i Sred-
nia predko$¢ podrozy V,

* poprawa bezpieczehstwa ruchu: liczba ofiar ran-
nych LR,

* zmniejszenie kosztow ruchu: zuzycie paliwa ZP,
Porownanie wynikow dla lat 2015 i 2035 wskazuje,
Ze oddanie do uzytku tunelu wraz trasami dojazdowymi
przyniesie istothg poprawe funkcjonowania uktadu ulicz-
nego miasta Gdanska, a w szczegoélnosci w roku 2035:

» zwiekszenie pracy przewozowej (mozliwosci wyko-
nania jazd) o 0,5-3,0 %,

e zmniejszenie czasu podrézy o 0,3-7,0%,

* zmniejszenie zuzycia paliwa o 1,1-2,5%,

e zmniejszenie liczby wypadkoéw o 0,1-4,5%,

* zwiekszenie Sredniej predkosci podrozy o 1,2-10,4%.

* zmniejszenie liczby wypadkéw o 0,1-4,5%,
 zwiekszenie sredniej predkosci podrozy o 1,2-10,4%
(rys. 7).

Powyzsze wyniki wskazujg takze, ze budowa przepra-
wy w ciggu Trasy Sucharskiego i Trasy Stowackiego
przyczyni sig do:

* poprawy dostepnosci Portu Gdansk i terendw prze-
mystowych,

e zmniejszenia ruchu tranzytowego na odcinkach
srodmiejskich Gdanska,

* poprawy sprawnosci funkcjonowania catego ukta-
du ulicznego Gdanska.
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