Prace studialne nad rozwojem
Zielonogdrskiego Gentrum Komunikacyjnego

1. Wprowadzenie

2. Stan istniejacy i jego analiza

Jak ogdlnie wiadomo, uktad komunikacyjny miasta wraz
z poszczegolnymi obiektami infrastruktury transportowe;j
powinien stanowi¢ podstawe do prawidtowego realizowa-
nia ruchu miejskiego, pozamiejskiego i miedzymiastowego,
a takze jak najlepszej obstugi mieszkancéw oraz turystéw.
Z tego wzgledu do podstawowych warunkéw rozwoju spo-
teczno-gospodarczego aglomeraciji miejskiej nalezy odpo-
wiednio rozwinigta i utrzymana siec¢ infrastruktury komuni-
kacyjnej. Wptywa ona na 0golng jakos¢ zycia mieszkancow,
a takze na atrakcyjnosc¢ turystyczng oraz inwestycyjng da-
nego regionu. Stad tez elementy infrastruktury obejmujgce
obiekty komunikacji miejskiej, dworce autobusowe i kolejo-
we oraz tgczace je ciggi piesze, powinny by¢ w szczegolny
sposob planowane i organizowane. Ze wzgledu na stale ro-
snace natgzenie ruchu pieszego nalezy stosowac rozwigza-
nia poprawiajgce wygode uzytkownikéw oraz zapewniajgce
jak najlepsze skomunikowanie tych obiektow.
Obserwowany obecnie rozwdj polskich miast sprawia, ze co-
raz wigcej osrodkdw miejskich decyduje sie na opracowa-
nie koncepciji, a nastepnie na realizacje centrow komunika-
cyjnych, taczacych rézne srodki transportu i poprawiajacych
komfort mieszkancow. Trzeba jednak sobie zdawac sprawe,
ze przy wprowadzaniu zmian w istniejagcym uktadzie komuni-
kacyjnym oraz realizowaniu przedsigwzie¢ usprawniajgcych
przemieszczanie sie mieszkancdéw miasta bardzo waznym
aspektem jest ocena ich potrzeb oraz analiza rzeczywistych
warunkow ruchu.

Jednym z tych miast, ktore planujg usprawnienie infrastruktu-
ry komunikacyjnej, jest obecnie Zielona Géra. Podstawowym
celem utworzenia Zielonogérskiego Centrum Komunikacyjne-
go jest zwiekszenie jakosci, wydajnosci oraz bezpieczenstwa
korzystania z ciggdw komunikacyjnych przy jednoczesnej se-
gregacji poszczegolnych uczestnikdw ruchu.

Pierwszym krokiem do jego realizacji byto wykonanie prac stu-
dialnych nad opracowaniem koncepciji centrum komunikacyj-
nego, w odpowiedzi na przysztosciowe potrzeby mieszkancow
Zielonej Gory. Wyniki tych prac oraz ich analiza sg gtéwnym
tematem niniejszego artykutu.

Prace studialne obejmowaty zebranie i analizg danych doty-
czacych natezenia strumieni ruchu samochodowego, rowe-
rowego i pieszego, bezpieczenstwa ruchu drogowego, ruchu
pasazerskiego PKP, ruchu PKS oraz komunikacji miejskiej,
a takze kierunkow poruszania sig¢ pasazerow do réznych re-
jonoéw miasta. Uwzgledniono rowniez prowadzone inwestycje
oraz planowane dziatania w tym zakresie na terenie Zielonej
Gory. Zebrane dane stanowity aktualne materiaty otrzymane
za posrednictwem jednostek administracji publicznej i insty-
tucji samorzgdowych oraz informacje uzyskane w czasie od-
bytych licznych spotkan branzowych.

W pierwszej kolejnosci zidentyfikowano obszar przyszte-
go centrum komunikacyjnego oraz ciggow i obiektéw in-
frastruktury komunikacyjnej, ktore bedag miaty bezposred-
ni wptyw na rozktad strumieni ruchu w obrebie centrum.
W tym przypadku najwazniejszymi elementami infrastruk-
tury sg: dworzec kolejowy, dworzec autobusowy oraz przy-
stanki komunikacji miejskiej. Obecnie wiele z tych elementow
jest niespojnych, a dzielgca je odlegto$¢ w duzym stopniu
utrudnia ptynng i sprawng komunikacje pasazeréw pomie-
dzy nimi. Wystepuje ponadto brak segregacji poszczegol-
nych rodzajow ruchu.

Na rozkfad strumieni ruchu samochodowego w obrebie ZCK
w duzej mierze wptywa istniejgcy uktad sytuacyjny — w tym
osiedli mieszkalnych oraz innych obiektow m.in. uzyteczno-
§ci publicznej. Usytuowanie tych obiektow wptywa na kon-
solidacje strumieni ruchu pojazddw poruszajacych sie z roz-
nych kierunkdw miasta. Analizg ruchu samochodowego w tym
przypadku umozliwity kartogramy zawierajgce rozktady struk-
tury kierunkowej i rodzajowej ruchu na wybranych skrzyzo-
waniach przekazane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajo-
wych i Autostrad Oddziat w Zielonej Gérze [3].

W oparciu o pozyskane materiaty, kierunki poruszania sig
mieszkancdw miasta zostaty okreslone w postaci osi komu-
nikacyjnych. Osie sa wypadkowa wektordw ruchu i wskazujg
orientacyjny kierunek strumienia ruchu oraz jego natgzenie.
Obecnie w obrebie analizowanego terenu ruch samochodo-
wy i komunikacja zbiorowa nie sg wydzielone, co powodu-
je znaczne zaktdcenia ptynnosci ruchu. Przykfadowe gtowne
kierunki strumienia ruchu pieszego okreslone na podstawie
badan ruchu [8] przedstawiono na rysunku 1.

Dodatkowo, na potrzeby opracowania, zostafa przeprowadzo-
na analiza zdarzen drogowych (wypadkdw drogowych i kolizji),
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Rys. 1. Obszar ZCK wraz z naniesionym natezeniem kierunkowym ruchu pieszego [8]
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Rys. 2. Udziat zdarzeri drogowych w rejonie ZCK w ogdlinej liczbie zdarzen drogowych na terenie Zielonej Gory w latach
2014-2016 [4]
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Rys. 3. Plan sytuacyjny badanego obszaru ZCK z zaznaczonymi punktami obserwacyjnymi oraz kierunkami pomiarowymi
w obrebie dworca kolejowego
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Rys. 4. Szacunkowy udziaf réznych uczestnikdw ruchu
w obrebie ZCK w czasie szczytu popotudniowego (dane
dla 1h)

majacych miejsce na przedmiotowym terenie. Liczbe zdarzeh
drogowych w obrebie ZCK w zestawieniu z ogélng liczbg zda-
rzen drogowych w Zielonej Gorze w latach 2014-2016 przed-
stawia rysunek 2.

Bazujac na przeprowadzonych analizach danych dotycza-
cych bezpieczenstwa ruchu drogowego [4], mozna stwier-
dzi¢, ze liczba zdarzen drogowych w Zielonej Gérze ma ten-
dencje wzrostowa. Z tego wzgledu, zdaniem autoréw, nalezy
dazy¢ do poprawy BRD (bezpieczenstwa ruchu drogowego)
przy planowaniu nowych inwestycji.

Jak ogolnie wiadomo, osoby zamieszkujace dany obszar ge-
neruja w jego zasiegu ruch pieszy i rowerowy o charakterze
lokalnym. Z tego wzgledu w trakcie szacowania strumieni ru-
chu pieszego i rowerowego brano réwniez pod uwagge liczbe
0s0b zamieszkujgcych obrgb ZCK. W analizowanym rejonie
miasta bardziej znaczacy jest jednak ruch zwigzany z kon-
solidacjg funkcji komunikacyjnych tego obszaru. W zwigzku
z tym uzyskane dane zostaty uzupetnione wynikami przepro-
wadzonych pomiaréw natgzenia ruchu pieszego i rowerowe-
go w rejonie dworca kolejowego. Plan sytuacyjny obszaru,
na ktérym odbywaty sie pomiary ruchu z zaznaczonymi punk-
tami pomiarowymi (1 i 2) oraz kierunkami pomiarowymi (C,
D, E i F), przedstawiono na rysunku 3.

Konieczno$¢ wykonania opisywanych pomiarow wynikata row-
niez z braku wystarczajgcych danych dotyczgcych natezenia
ruchu pieszego i rowerowego na tym terenie. Szacunkowa licz-
be uczestnikow ruchu w obrebie ZCK w czasie godziny szczy-
tu popotudniowego przedstawiono na rysunku 4.

W przypadku wystepowania ruchu rowerowego i pieszego,
przy planowaniu rozwigzan komunikacyjnych, nalezy uwzgled-
ni¢ warunek okreslajgcy dopuszczalne natezenie ruchu przy-
padajgce na konkretng szeroko$¢ przekroju poprzecznego
ciggu komunikacyjnego. Wykres opisujgcy mozliwo$¢ tgcze-
nia pieszych z rowerzystami na wspolnej przestrzeni ciggu
0 szerokosci 2,50 m w zaleznosci od natezenia ruchu przed-
stawiono na rysunku 5.

W opisywanych pracach studialnych przeanalizowano tak-
Ze pozytywne przyktady rozwigzan innych centréw komu-
nikacyjnych, ktére moga stanowi¢ cenne zrodto informacji
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Rys. 5. Wykres przedstawiajgcy dopuszczalne warunki
fgczenia ruchu pieszego i rowerowego dla przekroju o sze-
rokosci 2,50 m wg [1]

Rys. 6. Widok ogdlny kompleksu komunikacyjnego
w Mandurah (Australia, fot. A. Wysokowski)

Rys. 7. Przykfadowy widok jednego z korytarzy podziem-
nego dworca autobusowego w Perth (Zachodnia Australia,
fot. A. Wysokowski)
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przy planowaniu przedmiotowego uktadu komunikacyjnego
oraz integracji réznych $rodkow transportu. Rozwigzania cen-
trum komunikacyjnego na przyktadzie Australii — w miastach
Mandurah oraz Perth przedstawiono na rysunkach 6i 7. Wi-
dok ogolny kompleksu komunikacyjnego dla miasta Mandu-
rah (ok. 100 tys. mieszkancow) przedstawia rysunek 6. Skifa-
da sie on z nastepujacych elementdw: autostrady, stacji kolei
podmiejskiej, przystankdw komunikaciji miejskiej, wiaty dla ro-
werow, parkingu dla samochodéw osobowych oraz zbiorczej
ulicy miejskiej. Z kolei przyktadowy widok jednego z halli pod-
ziemnego dworca autobusowego, stanowigcego element cen-
trum komunikacyjnego w Perth (ok. 1,8 min mieszkancow)
przedstawia rysunek 7. Po obu stronach znajduja sig stanowi-
ska do obstugi linii autobusowych dla pasazerdw przyjezdza-
jacych i odjezdzajacych z dworca komunikaciji miejskie;.

3. Studium potrzeb komunikacyjnych
z uwzglednieniem rozwoju aglomeracji miejskiej

Do przyszto$ciowych potrzeb Zielonej Gory nalezg gtow-
nie potrzeby transportowe, ktdre zwigzane sg z produkcyjng
i spoteczng dziafalno$cig cztowieka, a takze z funkcjonowa-
niem gospodarki i organizacjg zycia spotecznego. Ksztat-
towanie sig potrzeb transportowych wynika m.in. z rozwoju
gospodarki, wzrostu mobilnoéci spotecznej i komunikacyj-
nej [9, 10, 13].
Przy planowaniu Zielonogérskiego Centrum Komunikacyjnego
nalezy dazy¢ do zintegrowania réznych Srodkow transportu: ko-
lejowego, autobusowego (komunikacja zbiorowa), samochodo-
wego i rowerowego (komunikacja indywidualna) oraz umozli-
wienia pasazerom swobodnego przemieszczania sie pomiedzy
nimi. Wptynie to na poprawe jakosci oraz wzrost funkcjonalnosci
i efektywnos$ci komunikaciji zbiorowej, tym samym na uspraw-
nienie systemu transportu publicznego. W tym konteks$cie na-
lezy takze wzig¢ pod uwage przysztosciowe przekierowanie ru-
chu samochodowego zwigzanego z przemystem poza centrum.
Wskazane jest, aby docelowg analize ruchu w obrebie planowa-
nego centrum przeprowadzié¢ po zakohczeniu prowadzonych
inwestycji infrastrukturalnych — m.in. budowa Trasy Aglomera-
cyjnej, ktéra z pewnoscig bedzie miata wptyw na zmiane kie-
runkow oraz natezenia ruchu samochodowego.
Zielonogorskie Centrum Komunikacyjne bedzie w swym za-
tozeniu zespotem elementéw infrastruktury komunikacyjnej,
stanowigcym czes¢ spojnego systemu transportowego w ob-
rebie aglomeracji miejskiej. Na wspomniane elementy infra-
struktury skfadaja sig¢ m.in.:
* centra przesiadkowe réznych rodzajow srodkéw komuni-
kacyjnych,
* obiekty inzynierskie,
* skrzyzowania jednopoziomowe i wielopoziomowe,
* spojny uktad ciggdw drdg kotowych i Sciezek rowerowych.
Catosc¢ stanowi¢ bedzie zaplanowany i kompleksowy spo-
sOb komunikacji drogowej, rowerowej i pieszej w centrum
miasta.
W tym kontekscie przy planowaniu ukiadu przysztosciowego
ZCK nalezy uwzgledni¢ nastepujgce propozycije rozwigzan,
podanych ponizej dla przyktadu:

* zmiane lokalizacji dworca autobusowego przy wykorzysta-
niu do tego terendw przemystowych, przylegtych do dwor-
ca kolejowego, w celu zintegrowania réznych srodkow
transportu;

* optymalizacje komunikacji miejskiej poprzez przetrasowanie
linii autobusowych i utworzenie nowych przystankow;

* wykorzystanie terenu obecnego dworca autobusowego
do kilkukondygnacyjnej zabudowy ustugowo-handlowe;j
zwigzanej z ZCK;

* zaplanowanie budowy parkingéw wielopoziomowych, tak
nadziemnych, jak i ewentualnie podziemnych, skomuniko-
wanych bezkolizyjnie z ZCK;

* wykorzystanie obszaru pomigdzy dworcem kolejowym a au-
tobusowym jako reprezentacyjnej przestrzeni publicznej
w postaci pieszego pasazu z punktami ustugowymi dla po-
dréznych oraz mieszkancdw miasta Zielona Géra;

* rozwazenie bezkolizyjnego skomunikowania obszaru ZCK
z potnocng czescig miasta w postaci rozwigzania tunelo-
wego badz tez konstrukcji estakadowej;

* dostosowanie geometrii czesci sasiednich ulic do uktadu
Zielonogorskiego Centrum Komunikacyjnego, z uwzgled-
nieniem separacji dzwigkowej i przestrzennej;

* zagospodarowanie terendéw przemystowych oraz czesci
podziemnej pod obszarem planowanego centrum.

4. Podsumowanie

Opisane w niniejszym artykule prace studialne miaty na celu
wstepne rozpoznanie obecnych oraz przyszto$ciowych po-
trzeb komunikacyjnych mieszkancow Zielonej Gory, lokalnego
przemystu, a takze turystyki. Przeprowadzona analiza potwier-
dzita konieczno$¢ zintegrowania roznych systemoéw komuni-
kacji zbiorowej oraz ruchu pieszego, rowerowego i samocho-
dowego w postaci centrum komunikacyjnego.

Zgodnie z zatozeniami studium nie wyczerpuje tematu doce-
lowej koncepciji Zielonogédrskiego Centrum Komunikacyjne-
go, jednakze zebrane w jedng cato$¢ dane - zaréwno uzyska-
ne od réznych jednostek administracji publicznej, jak rowniez
na podstawie przeprowadzonych w ramach zadania, wta-
snych pomiarow — moga z pewnoscig stanowi¢ baze do dal-
szych wielokierunkowych prac studialnych na temat przygo-
towania koncepcji ZCK.

Realizacja kolejnych prac, zwtaszcza na podstawie wtasciwie
rozpoznanych potrzeb komunikacyjnych, a nastepnie dostoso-
wanych do nich rozwigzan urbanistycznych, moze doprowa-
dzi¢ do powstania nowoczesnego, spojnego i funkcjonalne-
go ZCK, ktére dla miasta Zielona Gora oraz jej mieszkancow
jest niezbedne.

Z uwagi na znaczenie elementdw infrastruktury, sktadaja-
cych sie na centra komunikacyjne, przeprowadzane zmiany
tych elementow oraz istniejagcego uktadu ulic nalezy poprze-
dzi¢ dodatkowymi badaniami i analizami rzeczywistych wa-
runkow ruchu oraz prognozowanych potrzeb w tym zakresie.
Jest to punkt wyjscia do doboru najkorzystniejszych rozwia-
zan oraz efektywnosci przeprowadzanych zmian.
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