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Najwiekszy w Europie obiekt typu ,,extradosed”

realizowany w technologii nawisowej

W ramach drogi ekspresowej S7
w okolicy Ostrody powstaje spekta-
kularny obiekt mostowy MS-3. Jest
to most typu ,extradosed” realizo-
wany w technologii nawisowej. Fir-
ma Doka dostarcza dla tego obiektu
kompleksowe rozwigzania techno-
logii deskowan. Wsrod nich najbar-
dziej zaawansowanym technologicz-
nie jest system CFT — obejmujgcy
urzadzenia formujgce w technolo-
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gii nawisowej. Aby urzadzenia te,
zwane potocznie trawelerami, mogty
wystartowaé, w pierwszej kolejno-
$ci realizowane sg poczatkowe frag-
menty ustroju nosnego nad podpo-
rami — tak zwane segmenty startowe.
Nastepnie, zgodnie z ideg metody
nawisowej — kolejne segmenty wy-
konywane sg wspornikowo — a cate
wahadto znajduje sie w stanie zbli-
zonym do rownowagi. W przypad-

dokao

ku MS-3 projektant obiektu przewi-
dziat segmenty startowe o dtugosci
15,2 m. W celu uzyskania optymal-
nych rozwigzan w zakresie projek-
tu deskowan oraz podparcia, ustalo-
no z projektantem i budowg podziat
segmentu startowego na trzy eta-
py realizacyjne: ptyte dolng, srod-
niki i Sciany pochyte oraz ptyte gor-
na. Majagc na uwadze optymalne
wykorzystanie podparcia po kaz-
dym z etapow betonowania usta-
lono, ze konstrukcja podparcia be-
dzie po kazdym etapie odpuszczana
w celu wyzerowania obcigzen i ,skto-
nienia” konstrukc;ji statej do wspot-
pracy. Tak masywne elementy jak
w obrebie segmentu startowego sg
na tyle wytrzymate, ze nawet przy ich
czesciowym wykonaniu sg w stanie
przenies¢ znaczne obcigzenia. Kaz-
de przeniesienie obcigzen na kon-
strukcje statg zmniejsza koszty sto-
sowania konstrukcji tymczasowych.

¢ Wykorzystany jako podparcie system
- wiez Staxo 100 stanowi optymalne
“ rozwigzanie do wykonania segmen-
~ tow startowych. Wysoka no$nose,
- wysoki standard bezpieczenstwa

oraz tatwy montaz i ergonomiczna
obstuga stanowity jeden z podsta-
wowych czynnikow, ktory przekonat
klienta do wyboru firmy Doka jako
dostawcy kompleksowych rozwig-
zan dla tego obiektu. Szyte na mia-
re deskowania Top50 na bazie rusz-
tow drewnianych z ryglami stalowymi
umozliwity bezpieczng realizacje ko-
lejnych etapéw segmentu startowe-
go. Wracajac do urzadzen formuja-
cych CFT, na segmencie startowym
montowane sg dwa urzgdzenia jed-
noczesnie. Przy dtugosci segmen-

¢ tu startowego réwnej 15,2 m moz-

na swobodnie je zmontowa¢ w obu

- kierunkach. Poczawszy od projektu,
poprzez proces montazu, uzytkowa-
= nia oraz demontaz, urzgdzenia for-

mujace do metody nawisowej CFT
stanowig przemyslane, praktycz-
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ne i przede wszystkim bezpiecz-
ne rozwigzanie. Dzieki modutowo-
$ci systemu, udato sig¢ dopasowac
ilos¢ ram gtéwnych do wymagan
projektu. Kazdy z wozkow sktada
sie z czterech ram gtownych, ktére
przekazujg swoje obcigzenia w ob-
rebie wystepowania $cian ukosnych
i Srodnikéw. Modularna budowa sys-
temu o optymalnej liczbie elemen-
tow umozliwia tworzenie konstrukcji,
ktéra jest niezwykle intuicyjna. Wy-
starczy popatrze¢ i mozna szybko
zrozumiec, na jakiej zasadzie dziata
CFT. Ta logika oraz przewidywalno$¢
systemu sg czynnikami wprost pro-
porcjojnalnie wptywajgcymi na bez-
pieczehstwo.

Certyfikat CE wystawiany dla urzg-
dzenia formujacego CFT jest for-
malnym potwierdzeniem spetnienia
najwyzszych standardow bezpie-
czenstwa obowigzujacych w Unii
Europejskiej. Zastosowane pode-
sty robocze wszedzie tam, gdzie sg
potrzebne oraz pionowa komunika-
cja pomiedzy nimi, wptywajg pozy-
tywnie na personel budowy, ktory
w warunkach wysokiego standar-
du bezpieczenstwa moze skupic¢
sie przede wszystkim na realizacji
swoich zadan. Sposob przemiesz-
czania wozka jest istothym czynni-
kiem wptywajagcym na bezpieczen-
stwo procesu realizacji w metodzie
nawisowej. W wielu przypadkach
stosowanie rolek jezdnych jest roz-
wigzaniem o mniejszym poziomie
bezpieczehstwa, ktére sprzyja bfe-

dom podczas obstugi, w szczegol-
nosci przy wystepujacym spadku
podtuznym. W celu minimalizacji
tego typu ryzyka rozwigzanie firmy
Doka bazuje na przesuwaniu woz-
ka za posrednictwem specjalnych
ptyt o okreslonym wspotczynniku
tarcia. Powoduje to, ze wozek jest
caty czas zabezpieczony przed nie-
kontrolowanym przemieszczeniem.
Ze wzgledu na geometrie przekroju
(przekroj skrzynkowy wielokomoro-
wy) oraz zakotwienia want — desko-
wania wewnetrzne dla tego obiektu
wymagaty przemyslanych rozwig-
zan. Dzieki doswiadczeniu zespotu
projektowego udafo sie przygotowac
optymalne rozwigzanie, przy zasto-
sowaniu ktérego roboty przy obstu-
dze deskowania wewnetrznego prze-
biegajg bez przeszkdd. Deskowania
Top50 rowniez w tym zakresie ujaw-
nity swoje zalety — gtéwnie poprzez
mozliwos¢ dopasowania do ztozo-
nej geometrii, funkcjonalne pofacze-
nia oraz prostg obstuge. Wracajac
do konstrukcji urzadzenia formujgce-
go CFT - ideg przewodnig jest pro-
stota — niewielka liczba elementow
oraz tacznikow. Sztywne potgczenia
podstawowych elementéw sktado-
wych systemu zapewniajg optymal-
na kontrole przemieszczen wozka.
Jest to szczegdlnie istotne przy strzat-
ce odwrotnej i jej rzeczywistym wy-
egzekwowaniu. Dzigki sztywnemu
uktadowi konstrukcyjnemu zmniej-
sza sie liczbe stezenh krzyzowych,
ktore niejednokrotnie ograniczajg

komunikacje lub przestrzen do pro-
wadzenia robot. Cecha charaktery-
styczng systemu CFT jest otwarta
przestrzen do dostarczania zbro-
jenia i betonowania — co pozytyw-
nie wptywa na tempo prowadzenia
robot. Niewielka liczba elementdw
sktadowych CFT wptywa na szybszy
i tatwiejszy montaz niz w przypad-
ku elementow o konstrukcji kratowej
z wieloma przegubami. Firma Doka
przy projektach takich jak metoda na-
wisowa wysyta na budowe swojego
inzyniera montazu, ktory wraz z per-
sonelem wykonawcy krok po kroku
przygotowuje urzadzenie formujace
CFT do uzytku. Wieloletnie doswiad-
czenie pomaga optymalnie dziata¢
przy wszelkich pracach zwigzanych
z montazem, eksploatacjg oraz de-
montazem CFT, nawet w przypadku
budéw bedgcym prawdziwym wy-
zwaniem. Wszystkie te czynniki sta-
nowig pakiet atutéw, dzigki ktérym
firma Doka jest rzetelnym partnerem
przyczyniajgcym sie do wspolnego
sukcesu w postaci realizacji ambit-
nych projektow mostowych, takich
jak np. obiekt MS-3.

Obecnie podczas zaawansowanych
prac na budowie trwa betonowa-
nie czterech zwornikdw. Rozpocze-
to sie juz opuszczanie rusztu dolne-
go wozka CFT i demontaz wézkow
skrajnych. Zakonczenie prac z wyko-
rzystaniem deskowan zaplanowane
jest na wrzesien tego roku.
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