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Wozek rusztowaniowy o rozpietosci 30 m

PERI

do prac wykonczeniowych dolnych powierzchni ustroju mostu

W okolicach Ostrody powstaje nowy
odcinek drogi ekspresowej S7 wraz
z obwodnicg w ciggu drogi krajowej
DK16. W ramach tego zadania budo-
wany jest most MS-3, przenoszacy
droge krajowg nad ciekiem wodnym
Ornowska Struga, istniejgca drogg
gminng Ostréda-Brzydowo oraz dwo-
ma projektowanymi zjazdami z dro-
gi gminnej. Obiekt jest czteroprze-
stowg konstrukcjg typu ,extradosed”
o rozpietosciach przeset 132,5 + 2
x 206,0 + 132,5 m i przekroju po-
przecznym w formie trzykomoro-
wej skrzynki o szerokosci catkowitej
pomostu réwnej 28,60 m i wysoko-
Sci konstrukcji od 4,0 m w przesle
do 6,0 m nad podporami posredni-
mi. W najwyzszym miejscu wynie-
sienie niwelety mostu nad poziom
terenu przekracza 40 m.
Technologia robét budowlanych wy-
maga wykonania powierzchniowych
prac wykonczeniowych dolnych po-
wierzchni ustroju nosnego, do kto-
rych w przestach gtéwnych dostep
z poziomu terenu jest utrudniony
przez przeszkody terenowe oraz bar-
dzo duze wyniesienie nad poziom
terenu. Srednia wysoko$¢ w $wietle
pod ustrojem w przgsle P2-P3 wynosi
ponad 30 m, a w przesle P3-P4 po-
nad 15,0 m. W przgstach tych PERI
zaproponowato wykonawcy — firmie
BUDIMEX SA - rusztowaniowy wo-
zek technologiczny PERI, poruszaja-
cy sie po ptycie pomostowej wykona-
nego ustroju, z pomostem roboczym
podwieszonym pod ustrojem. Jest
to bardzo dobra alternatywa dla dro-
gich i ucigzliwych w eksploatacji roz-
wigzan z przestawianymi podnosni-
kami samochodowymi.

Zadanie byto powaznym wyzwa-
niem inzynierskim, poniewaz sze-
rokosc¢ ustroju wynoszgca 28,60 m
wymagata zastosowania konstrukciji
nos$nej pomostu o rozpigtosci oko-
to 30,0 m. Typowe konstrukcje rusz-
towaniowe nie majg wystarczajgcej
nos$nosci dla takich rozpietosci, dla-

tego PERI zaproponowato konstruk-

cje mieszana, tj.:

* wozki jezdne, wieszaki pionowe
oraz kratownice nosne pomostu
roboczego wykonano z typowych
elementow uniwersalnego syste-
mu inzynieryjnego VARIOKIT,

e pomost roboczy do prac wykoh-
czeniowych, jako nadbudowe kon-
strukcji nosnej pomostu, wykonano
z elementéw rusztowan modular-
nych w systemie PERI Up Flex,

tworzacych przestrzenng strukture,

dopasowang do geometrii ustroju

nosnego mostu MS-3.
Podziat konstrukcji wozka zapewnit
z jednej strony dobre i szybkie do-
pasowanie nadbudowywanego rusz-
towania systemowego do zmiennej
geometrii przekroju poprzecznego
mostu, z drugiej strony niezmienna,
bezpieczng konstrukcje nosng o du-
zej sztywnosci. Dopuszczalne obcig-
zenie pomostow roboczych wézka

Rys. 1. Widok wézka w koricowej fazie montazu
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Rys. 2. Przekrdj poprzeczny wozka rusztowaniowego

wynosi 200 kg/m?, z ograniczeniem
obcigzenia catkowitego do 500 kg.
Ograniczenia czasu realizacji robot
wymusity zastosowanie dwoch woz-
kéw pracujgcych niezaleznie w prze-
stach P2-P3 oraz P3-P4.
Bezpieczenstwo pracy na pomo-
stach oraz komunikacje pozioma
i pionowg zapewniajg pomosty i dra-
biny systemu PERI Up Flex, uzytego
do skonstruowania pomostu robo-
czego wozka. Przebudowa pomo-
stéw roboczych jest wykonywana
wtasnymi sitami wykonawcy robét
wykonczeniowych. Wykorzystywa-
ny jest do tego najnizszy poziom po-
mostu, tworzacy szczelng platforme
robocza. Dobry dostep do wykan-
czanych powierzchni ustroju na ko-
lejnych etapach robot zapewniajg
wielopoziomowe pomosty o ukfadzie
schodkowym, zaopatrzone w pore-
cze i burty.

Konstrukcja nosna wozka ufatwita
montaz elementéw na duzej wyso-
kosci, poniewaz cata kratownica no-
$na w systemie VAROKIT wraz z po-
czatkowg nadbudowg z rusztowan
PERI Up Flex zostata zmontowana
na poziomie terenu. Podobnie zmon-
towane zostaty wozki jezdne i wie-
szaki pionowe. Nastepnie za pomocg
zurawia konstrukcje wozkéw jezd-
nych zostaty ustawione na wsporni-
kach ptyty pomostowej i uzupetnione
o balasty z ptyt drogowych o masie
ok. 10 ton na kazdy wozek. Montaz
gtownej czgsci wozka rozpoczat sig
od podniesienia dwoma, niezalez-
nymi dzwigami wieszakdéw piono-
wych i zamocowania ich sworzniami

kow z wypdr wysokonosnych. Stabi-
lizatory majg za zadanie usztywnic
poprzecznie wozek i uniemozliwic
wzbudzenie poprzeczne pomostu
pod wptywem dynamicznych od-
dziatywan wiatru.

Przejazd wozkow jest realizowany
za pomocg Wozkow jezdnych usta-
wionych na ptycie pomostowej mo-
stu. Wézki jezdne musiaty by¢ nie-
zalezne po przeciwnych stronach
ptyty pomostowej, aby nie byto koli-
zji z wantami montowanymi do pylo-
now podpodr P2, P3 oraz P4. Wymusza
to konieczno$¢ dosy¢ precyzyjnego
prowadzenia wozkow w trakcie prze-
jazdu. Jest to realizowane z pomocg
wciggarek tancuchowych i statych
domiarow potozenia wozkéw wzgle-
dem stykéw segmentéw wykonanej
konstrukcji mostu. Ptynnos$¢ przesu-
wu zapewniajg wielowatkowe fozyska
toczne systemu VARIOKIT, ustawio-
ne na lezacych profilach stalowych
U240, stanowigcych rownoczeénie
szyny jezdne i prowadnice. Profile
sg ukfadane réwnolegle do osi mo-
stu i kotwione do ptyty, aby wymusi¢

Rys. 4. Podnoszenie pomostu wozka wraz z wieszakami

do koncéwek kratownicy VARIOKIT.
Nastepnie tymi samymi dzwigami kra-
townice wraz z nadbudowg i wiesza-
kami o tgcznej masie okoto 25 ton
zostaty podniesione do géry 0 35 m
i podwieszone do wozkow jezdnych,
ustawionych wczesniej w jednej li-
nii. Montaz konczyto potgczenie wie-
szakow z wozkami jezdnymi za po-
moca sworzni oraz zamontowanie
dodatkowych stabilizatoréw wiesza-

pozadany kierunek jazdy wozka oraz
rownolegfosc¢ i wspotosiowose nieza-
leznych wozkdw jezdnych.
Generalny wykonawca robot budow-
lanych: BUDIMEX SA Warszawa.
Wykonawca robot wykonczeniowych:
GEMIPREM Technologie Sp. z o0.0.
Warszawa.
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