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L Biategostoku do Warszawy w 100 minut

Szyhcie

hezpieczniej

Droga krajowa nr 8 to istotny ele-
ment infrastruktury drogowej zarow-
no w Polsce, jak i sieci drog o zna-
czeniu migdzynarodowym. Trwajgca
rozbudowa odcinka Warszawa-Biaty-
stok ma za zadanie dostosowac te
trase do parametrow drogi ekspre-
sowej, a tym samym poprawi¢ obec-
nie trudng sytuacje transportowa, jak
réwniez polepszy¢ komfort i bezpie-
czehstwo kierowcow. Zakres przed-
sigwziecia obejmuje droge krajowa nr
8 od Wyszkowa do Jezewa w podzia-
le na odcinki: Wyszkow — Ostréw Ma-
zowiecka, Ostrow Mazowiecka - Za-

P

WD-9, obwodnica Marek

mbréw i ostatni Zambréw — Jezewo.
Dodatkowym elementem wchodzg-
cym w zakres prac zwigzanych S8 jest
budowa obwodnicy Marek. Celem tej
inwestyciji jest przeniesienie ruchu
tranzytowego z istniejgcej drogi kra-
jowej nr 8 przebiegajacej przez War-
szawe. tacznie na odcinku Warsza-
wa — Biatystok w budowie jest ponad
120 km trasy szybkiego ruchu.

Wsrod kilkudziesigciu powstajacych
obiektéw inzynieryjnych trwajg robo-

'/ Palisander’

systemy szalunkowe

ty nad mostami, wiaduktami, ktad-
kami dla pieszych i przejSciami dla
zwierzgt, na wiekszosci ktorych Pali-
sander jest dostawcg rozwigzan sza-
lunkowych. Technika i technologia
wznoszenia oraz specjalne wymaga-
nia co do estetyki obiektow inzynie-
ryjnych — to gtowne czynniki majace
wptyw na réznorodno$c i charaktery-
styke realizowanych odcinkow.

Wyrodzniajagcym sie pod wzgledem
konstrukcyjnym i wykonawczym
jest wiadukt WS-15 znajdujacy sie
na odcinku Wyszkow — Ostrow Ma-
zowiecka. To obiekt dwujezdniowy,

0 jezdniach rozdzielonych jako dwie
rownolegte konstrukcje: WS-15P
i WS-15L, przebiegajacy nad istnieja-
cg drogg powiatowa. Projekt zaktadat
trojprzestowg konstrukcije ptytowo-
belkowg kablobetonowa, do wyko-
nania ktorej postuzyty skratowane ra-
mami podpory wysokono$ne MEP.
Projekt obiektu przewidywat w prze-
kroju poprzecznym 4 belki nosne dla
kazdej nitki, stezone poprzecznicami
podporowymi. Do wykonania przy-
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WS-15, S8

cz6tkow o konstrukcji monolitycz-
nej wraz ze skrzydetkami opartymi
na fawie fundamentowej, wykorzy-
stano system scienny Logo. Projekt
filarow (stezone stupy zlokalizowane
pod poszczegbinymi belkami opar-
tymi na wspolnej tawie fundamento-
wej) o przekroju owalnym i Srednicy
120 cm — zrealizowano za pomocg
szalunkow stupow okragtych PAL-
SO wraz z Logo.

Kolejnym ciekawym wiaduktem jest
konstrukcja WD-31. To obiekt jedno-
jezdniowy, trojprzestowy, ciagty, zlo-
kalizowany w ciggu drogi powiatowej
nad droga ekspresowg S8. Konstruk-
cje nosna stanowi czteroprzestowy
monolityczny ustréj ptytowo-belko-
wy. Przyczotki zelbetowe ze scianami
bocznymi oraz skrzydtami szalowa-
ne sg przy uzyciu systemu Mammut.
Filary o przekroju owalnym powsta-
ja przy uzyciu szalunku stupa okra-
gtego PAL-SO.

Przyktadem ciekawej realizacji w ra-
mach modernizacji trasy S8, gdzie
wymagano podwyzszonej jakosci
lica betonu, byty obiekty inzynieryj-
ne obwodnicy Marek. Powierzchnia
przyczétkdw zostata zaprojektowa-
na jako beton architektoniczny, gdzie
wymagano regularnego obrazu punk-
tow spinajacych i braku tgczen po-
ziomych. Biorgc pod uwage te za-
tozenia oraz wysokos$c¢ przyczotkodw
wynoszacag 6 m, niemozliwym stato
sig zastosowanie standardowych
metod. Doradcy techniczni Palisan-

der zaproponowali szereg wariantow
rozwigzan. Jednym z nich byto za-
stosowanie specjalnych mat, kolej-
nym uzycie szalunku z poszyciem
z tworzywa sztucznego, a takze za-
stosowanie wielkopowierzchniowych
arkuszy sklejki nabitej na szalunek,
natomiast najkorzystniejszym rozwia-
zaniem okazaty sie wielkopowierzch-
niowe blaty drewniane (6 x 2 m) za-
mocowane do szalunku ramowego
Mammut. Dla wszystkich wariantow
wykonano proby betonowania, ktore
potwierdzity stuszno$¢ podjetej de-
cyzji. Szalunek Mammut dzieki swo-
jej sztywnosci zapewnit doskonatg
baze, a jego konstrukcja charakte-
ryzujgca sig brakiem uskoku miedzy
ramg a powierzchnig poszycia po-
zwolita na idealng prostoliniowosc.
Dodatkowo przy wykorzystaniu tego
wariantu uzyskano efekt delikatnego
~fysunku” naturalnych desek na po-
wierzchni betonu.

— Proces projektowania opiera sig
na wspotpracy z klientem, ktdrego
zatozenia stanowig dla nas ogrom-
ng wartosc. Nastepnie zespot na-
szych doswiadczonych projektantow,
w oparciu o wytyczne wykonawcy,
przygotowuje szczegofowg doku-
mentacje szalunkowa. Dzieki bliskiej
wspoipracy z klientem fgczymy wie-
dze naszych inzynieréw z pomysta-
mi wykonawcy, tworzgc optymalne
kosztowo i technicznie rozwigzania
— mowi Jacek Bakun — dyrektor ope-
racyjny, wiceprezes zarzadu.

MS-7, obwodnica Marek

Zakonczenie prac modernizacji drogi
krajowej 8 planowanie jest w 2017 r.
Obecnie finalizowanych jest wiele
obiektow inzynieryjnych, o roznym
stadium zaawansowania, na ktérych
pracujg szalunki Palisander. Po za-
konczeniu prac na wszystkich od-
cinkach czas podrozy miedzy Bia-
tymstokiem a Warszawa skroci sie
o ponad godzine. Biorgc pod uwa-
ge lokalizacje Magazynu Centralne-
go Palisander w Biatymstoku, mozna
pokusi¢ sie o stwierdzenie, iz zmo-
dernizowana trasa ekspresowa w du-
zej mierze bedzie stuzy¢ firmie oraz
naszym klientom.

fot. PALISANDER
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