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Technologia deskowan ULMA
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dla metody nasuwania podtuznego na przykfadzie rozwiazan
zaprojektowanych dla wiaduktu MS-6 w ciagu S5 oraz estakady E-1 w ciagu $19

mgr inz. Izabela Tomczyk, Janusz Lecki

W ramach inwestycji drogowych zapla-
nowanych w Polsce do 2020 r. istotnie
wzrosta liczba obiektéw mostowych
realizowanych metodg nasuwania po-
dfuznego. Polega ona na prefabryka-
cji kolejnych segmentow ustroju no-
$nego na uprzednio przygotowanym
stanowisku, a nastepnie, po sprezeniu
z wezesniej wykonanymi segmentami,
ich wysuwie przy uzyciu urzgdzen hy-
draulicznych na przygotowane wcze-
$niej podpory.

Stanowisko prefabrykaciji
dzwigara

Podziat obiektu na segmenty jest okre-
Slony na etapie projektu wykonawcze-
go. Dtugosci segmentow posrednich
przyjmuje sie zazwyczaj jako réwne
potowie dtugosci przesta, a w skraj-
nych przypadkach — okofo 75% tej
wartosci. Do czota pierwszego seg-
mentu montowany jest dziéb prowa-
dzacy, tzw. awanbek, (zdj. 1). Wysuw
odbywa sie za pomocg sitownikoéw —
najczesciej montowanych na korpusie
przyczétka. Przesuw obiektu po pod-
porach posrednich mozliwy jest dzieki
zastosowaniu fozysk slizgowych.
Wytwornia zlokalizowana jest zazwy-
czaj za jednym z przyczotkéw lub
w przesle ustroju i moze przybierac
rozne formy. Najbardziej popularng
z nich sg dwie belki zelbetowe po-
sadowione na fawach fundamento-
wych i zwiehczone profilem lub bla-
cha slizgowa. W belkach znajdujg sig
otwory pod lokalizacje poprzecznych
profili stalowych, do ktérych monto-
wane jest deskowanie plyty dennej,
zewnetrznych Scian bocznych skrzyn-
ki — srodnikdw oraz wspornikow. Pro-
file stalowe opieraja sie na sitowni-
kach hydraulicznych.

Po wykonaniu zbrojenia ptyty dennej
i Scian skrzydetek montuje sie desko-

wanie scian wewnetrznych. Betonowa-
nie dzwigara odbywa sie dwuetapo-
wo: 1. betonowanie ptyty dennej wraz
ze srodnikami; 2. betonowanie ptyty
gornej. Deskowanie wewnetrzne ptyty
gornej wykonuije sie po rozdeskowa-
niu pierwszego etapu. Po wykonaniu
konstrukcji betonowej i zakoncze-
niu prac sprezania mozna przysta-
pi¢ do wysuwu segmentu.

Firma ULMA Construction posiada
bogate doswiadczenie w dostarcza-
niu technologii deskowan dla meto-
dy nasuwania podtuznego. Wybrane
rozwigzania przedstawimy na przykta-
dzie Wiaduktu MS-6 w ciggu S5 oraz
Estakady E-1 w ciggu S19.

Estakada E-1 w ciqgu S19

Na trasie S19 na odcinku od wezfa
Swilcza (DK4) do wezta Rzeszow Po-
tudnie (Kielanéwka) — powstaje esta-
kada E-1 o diugos$ci 476 m (zdj. 2 i
3). Prosty w rzucie poziomym obiekt
ma spadek wielkosci 0,8% w kierun-
ku podtuznym. Ustroj nosny wiaduktu
zaprojektowano jako przekroje skrzyn-
kowe o szerokosci ponad 11,0 m i wy-
sokosci 3,5 m. Realizacje podzielono

na 17 etapdw o réznych dtugosciach.
Jeden etap bedzie miaft okofo 14 m,
trzy etapy beda miaty po 24 m, a po-
zostafe — po 30 m. W przypadku tego
obiektu wykorzystano uktad sitow-
nikdw, ktore naciggajg ustrdj nosny
na wykonane filary. Zestaw sitowni-
kéw opartych o przyczétek nasuwa
ptyte w 30-centymetrowych skokach.
Zamocowanie pretow naciggajacych
do ustroju nosnego zostato zrealizo-
wane za pomoca ,orczykdéw” umiesz-
czonych w otworach w ptycie jezd-
nej i dennej.

Firmie ULMA powierzono zaprojekto-
wanie i dostarczenie technologii de-
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skowanh do realizacji fundamentow,
przyczotkow, stanowiska prefabryka-
cji i podpor posrednich oraz ruszto-
wanh do obstugi tozysk podczas na-
suwania.

Projekt deskowania zaktadat budo-
we stanowiska nasuwania o dfugosci
30 m. Forme deskowania zaprojek-
towano gtéwnie na bazie uniwersal-
nego systemu MK. Oferowana przez
firme ULMA technologia deskowan
z zastosowaniem uktadu hydraulicz-
nego umozliwia rozdeskowanie oraz
ponowne zamkniecie w jednym cyklu
roboczym deskowania catego seg-
mentu, obejmujgcego deskowanie
ptyty dennej, zewnetrzne — $rodnikow
oraz wspornikéw. W metodzie tej istot-
nymi elementami sg dwa wspofpra-
cujace ze sobg detale: element roz-
formowujacy N oraz s$lizg ptaski N,
ktore umozliwiajg tatwe i bezpieczne
odspojenie (opuszczenie) catej kon-
strukcji deskowania zewnetrznego
na dtugosci okoto 30 mb (co odpo-
wiada 700 m? szalunku) oraz ponow-
ne ustawienie go na pozyciji do be-
tonowania (zdj. 4). Zastosowanie
systemu hydraulicznego znaczgco
utatwia i przyspiesza prace montazy-
stow oraz przyczynia sie do redukcji
zwigzanych z tym naktadow.
Panele deskowania wewnetrznego,
zaprojektowane w systemie ENKO-
FORM VMK, sg kazdorazowo demon-
towane przy uzyciu dZzwigu i przeno-
szone na pole odktadcze.

Do realizacji ptyty gérnej zaprojekto-
wano deskowanie stolikowe przejezd-
ne, wykonane na bazie rygli MK-120

i belek drewnianych VM oraz pod-
por pionujacych typu E. Transport
stolikbw wykonywany jest za pomo-
cg wozkow VR. Rozwigzanie zapro-
ponowane przez firme ULMA pozwa-
la na realizacje 30 metréw biezgcych
ptyty w ciagu 7 dni.

Podpory posrednie o wysokosci 12 m
(zd]. 5), zrealizowano przy wykorzy-
staniu deskowania dzwigarkowego

ENKOFORM VMK. Bezpieczng ob-
stuge prac podczas wznoszenia fila-
row oraz catego procesu nasuwania
zagwarantowato zastosowanie syste-
mowych pomostéw roboczych oraz
schodni BRIO.

Wiadukt MS-6 w ciqgu S5

Wiadukt dwunitkowy MS-6 o dtugosci
746 m jest zlokalizowany w ciggu dro-
gi ekspresowej S5 na odcinku pomig-
dzy Korzeniskiem a weztem Widawa
Wroctaw (zdj. 6). Ustroje nosne o prze-
krojach skrzynkowych zostaty zapro-
jektowane w tukach o promieniach
okoto 2600 m, ze statymi spadkami
poprzecznymi i zmiennymi spadka-
mi podtuznymi. Realizacje obiektu po-
dzielono na 29 etapow. Dwa pierwsze
i dwa ostatnie segmenty miaty dtugos¢
okoto 17 m, pozostate 25 segmentow
— okotfo 27 m. Dtugosc¢ wytworni wy-
nosi 30 m. W przypadku tej realizacji
segmenty nasuwane sg za pomocg si-
townika kroczacego, umozliwiajgcego
uniesienie i przesuw ustroju nosnego
obiektu w skokach co 25 cm.
Deskowanie skrzynki ustroju oraz
wspornikow wykonano w tej samej
technologii co w przypadku Estaka-
dy E-1.

Ze wzgledu na ograniczenia wymia-
row wynikajace z projektu wykonaw-
czego, do realizacji ptyty gornej za-
projektowano deskowanie przejezdne
na wspornikach rolkowych, sktada-
jace sie z rozwigzania na bazie ry-
gli MK-120, elementow deskowania
$ciennego Comain oraz podpor pio-
nujacych typu E. Wsporniki rolkowe
stuzg tu jedynie do podparcia piyty
gornej na czas przejazdu i nie stano-
wig podparcia podczas betonowania.
Zastosowane rozwigzanie umozliwia
przemieszczenie deskowania pty-
ty jezdnej jako kompletnego uktadu
na nastepna sekcje.
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