RYNEK BUDOWLANY

Tunel drogowy pod Martwa Wista
w Gdansku oddany do eksploatacji

Szczepan Gapinski, Gdanskie Inwestycje Komunalne Sp. z o.0.

Wjazd i wyjazd do/z tunelu od strony wezfa Marynarki Polskiej

24 kwietnia 2016 roku byt dla mieszkancow Gdanska
dniem szczeg6lnym. W tym dniu udostgpniono do uzyt-
kowania dtugo oczekiwany przez wszystkich tunel pod
Martwg Wista, najwazniejszy element priorytetowej in-
westycji drogowej jaka byta budowa Trasy Stowackiego,
pofaczenia Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk.
Realizacja tego projektu w sposob zdecydowany popra-
wita miejskg komunikacje, usprawnita potgczenie obu
portow lotniczego i morskiego, ufatwita skomunikowa-
nie sie z wylotami tras w kierunku Warszawy i todzi.

O znaczeniu tej inwestycji wspomniata w dniu jej prze-
kazania do eksploatacji pani Dorota Raben, 6wczesna
prezes Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk, spotki zarza-
dzajgcej terenami portowymi w Gdansku. ,Tunel pod
Martwg Wistg ...to doskonaty obiekt najnowoczeéniej-
szej inzynierii budowlanej, ktérego wyjatkowos¢ zasadza
sie nie tylko w jego prekursorskim na skalg kraju cha-
rakterze, ale tez w multidyscyplinarnej uzytecznosci sa-
mego obiektu. Tunel jest bowiem doskonatym przykta-
dem mozliwej synchronizacji rozwoju miasta i portowego
biznesu przy obopoinej korzysci dla jednych i drugich.
To przedsiewzigcie majgce niezwykle wazny wymiar za-
réwno spoteczny, jak i ekonomiczno-gospodarczy.

Dla Portu Gdansk i jego interesariuszy oznaczac¢ be-
dzie mozliwos¢ skrocenia czasu transportu towarow,
zaoszczedzenia kosztow logistycznych i ekonomicz-
nych transportu, a tym samym podniesienia atrak-
cyjnosci inwestycyjnej terendw portowych. Pomoze
koordynowac w najlepszym wymiarze transport in-
termodalny bez obcigzenia dla mieszkancow dzielni-
cy Nowy Port, podnoszac jednoczesnie ekologiczny
aspekt logistyki portowej. Dla wszystkich Gdanszczan
tunel, to urzeczywistnienie bezkolizyjnego wyjazdu
tadunkow z portu via tunel pod Martwg Wistg na Tra-
se Sucharskiego, ktora fgczy sie z autostradg A-1,
co w konsekwencji odcigzy cate miasto pozostawiajgc
je wytacznie do dyspozycji jego mieszkancow”.

Otwarcie tunelu poprzedzito sympozjum naukowo-
gospodarcze pt. ,Inwestycyjny Gdansk” (22.04.2016)
poswiecone w pierwszej czesci podsumowaniu budo-
wy tunelu, w drugiej natomiast zaprezentowaniu pro-
gnozy inwestycyjnej Gdanska do 2020 roku. Uczest-
niczyto w nim ponad 600 uczestnikow, wsrdd ktdrych
grupe 250 osbb stanowili studenci budownictwa z kil-
ku osrodkow akademickich w kraju.

6/2016



Tunel wewnagtrz w jego najnizszym potozeniu

Z kolei dzien 23 kwietnia 2016 r. byt Dniem Otwartym Tu-
nelu. Okofo 10 tysiecy rowerzystow, 200 biegaczy oraz
ponad 20 tysiecy mieszkahcow przyjeto zaproszenie
prezydenta Gdanska Pawta Adamowicza oraz prezesa
GIK Ryszarda Trykosko do jego zwiedzenia w przed-
dzien uruchomienia ruchu samochodowego. Ruch w tu-
nelu szacowany jest obecnie na ponad 20 tys. samo-
choddéw na dobe.

Z dziennikarskiego obowigzku odnotujmy jeszcze, ze in-
westycje przygotowaly i prowadzity Gdanskie Inwesty-
cje Komunalne, gminna spotka dziatajgca jako inwestor

zastepczy w imieniu i na rzecz Gminy Miasta Gdanska.
Jednostkami projektowymi byty: Europrojekt Gdansk
SA oraz SSF Ingenerie AG z Monachium, natomiast ge-
neralnym wykonawcg byfa hiszpanska firma Obrascon
Huarte Lain SA z Madrytu.

Cate przedsiewzigcie wspoffinansowane przez UE ze $rod-
koéw Funduszu Spojnosci w ramach Programu Infrastruk-
tura i Srodowisko kosztowato 1 420 000 000 zt, z czego
dofinansowanie unijne wyniosto 1 154 000 000 zt. Kon-
trakt z wykonawcg na budowe tunelu opiewat na kwo-
te 885 600 000 ztotych.

Widok na wjazd i wyjazd do/z tunelu wraz z weztem Marynarki Polskiej
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