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Optymalizacja budowy nowego
dworca todz Fabryczna

PERI

dzieki wydajnym systemom deskowan PERI

Andrzej Zajac - Z-ca Dyrektora Oddziatu Warszawa, PERI Polska

Budowa nowego dworca t-6dz Fabryczna jest najwigkszg
tego typu inwestycjg w Polsce i trzecig w Europie. Po od-
daniu do uzytku nowy dworzec bedzie w stanie obstuzy¢
nawet 20 razy wiecej podréznych niz do tej pory. Realizo-
wana przez konsorcjum firm Torpol, Astaldi, Przedsigbior-
stwo Ustug Technicznych INTERCOR oraz Przedsigbior-
stwo Budowy Drog i Mostow budowa kosztowac bedzie
okoto 1,8 mld zt. Zlokalizowany w rejonie ulic Kilinskie-
go, Skfadowej, Weglowej i Tramwajowej dworzec bedzie
w przysztosci czescig Nowego Centrum todzi. Na uwa-
ge zastuguije fakt, iz dwa z trzech jego poziomow znaj-
duja sie pod ziemig. Najnizszy poziom stanowi czterope-
ronowa stacja kolejowa, do ktdrej pociggi dociera¢ bedg

Wieze ST 100 jako podparcie stropdw. Wysoka nosnosc
i mozliwos¢ montazu wiez bez stezen skrocily czas monta-
Zu i nakfady pracy na pozniejsze rozdeskowanie

nowym, tunelem o dtugosci 1700 m. Nad nig ulokowany
bedzie dworzec z poczekalnig, kasami, parkingami oraz
wielostanowiskowym przystankiem autobusowym. Nad
ziemig znajda sie wejscia gféwne do budynku oraz pa-
saz z odbudowanymi elementami starego dworca. Reali-
zacji budynku gféwnego towarzyszy przebudowa uktadu
komunikacyjno-drogowego. Czes¢ istniejgcych ulic ule-
gnie catkowitej rozbiorce lub gruntownej przebudowie.
Ich dzisiejszg role przejma rowniez nowo projektowane
ulice Nowoweglowa i Nowotargowa oraz przebudowa-
ny uktad linii tramwajowych z licznymi przystankami ko-
munikacji miejskie;.

Mimo olbrzymiego zaangazowania zarowno sit jak
i sSrodkéw w przebudoweg uktadu komunikacyjno-

Podparc:e stropow_grubosm 1 00 cm - 1 30 cm przy uzycm
wiez ST 100 o nosnosci 53,8 kN na kazda gfowice wiezy.
Na wiezach dzwigary VT 20 i GT 24

-drogowego zdecydowanie najwigkszym wyzwaniem
dla wykonawcéw byto wzniesienie budynku gtéwnego
dworca o wymiarach w planie 350 na 85 m (dotychczas
70 na 16 m). Po wykonaniu wykopu, $cian szczelino-
wych i baret, jako pierwszy, ,na gruncie” powstat strop
poziomu ,— 8”. P&zniej z uwagi na ogrom przedsigwzig-
cia prace prowadzone byty rownolegle pod i nad stro-
pem w tzw. systemie ,up & down”.

Zakres prac zelbetowych zwigzanych z uzyciem desko-
wan obejmowat wykonanie:

* stupow zelbetowych,

* konstrukcyjnych scian wewnetrznych i zewnetrznych,
* stropu poziomu ,0”,

 stropow parkingow,

* ramp zjazdowych,

* replik Scian starego dworca.

Najtrudniejszymi elementami, z uwagi na swa wielko$c,
a tym samym ilo$¢ koniecznych do dostarczenia na bu-
dowe deskowan i rusztowan, byty stropy posrednie par-
kingbw oraz wsparty na 250 zelbetowych stupach strop
poziomu ,0”, budowany czesciowo metodg tradycyjna,
czesciowo z prefabrykatow. Juz sam rozstaw zréznico-
wanych geometrycznie stupow w siatce 12 x 20 m daje
wyobrazenie o wielkosci konstrukcji.

Catkowita powierzchnia czgsci stropu ,0” o grubosci
od 0,5 do 1,3 m i wysokosci podparcia do 6 m, realizo-
wana metoda tradycyjng ,na mokro” to ponad 16500 m2.
Tak duzy zakres prac wymagat zastosowania rozwig-
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zan, ktore nie tylko przyspieszaty prace, ale takze przez
swag uniwersalnos¢ utatwity zarzgdzanie materiatem
na budowie.

Chcac w petni sprostaé oczekiwaniom wykonawcy ro-
bot zelbetowych — firmie Modzelewski & Rodek, nale-
zato poznac¢ zarébwno jego plany realizacji, jak i obawy
zwigzane z tg inwestycja. Projektowanie deskowanh po-
szczegoblnych elementdéw konstrukcyjnych poprzedzo-
ne byto wspdlnymi rozmowami, ustaleniami wielkosci
dziatek roboczych i potencjatéw deskowan, planowa-
niem harmonogramu dostaw i ogolnie rozumiang wy-
miang doswiadczen zdobytych w czasie wczeshiejszych
realizacji. W wyniku tych dyskusji i konsultacji powstaty
ekonomiczne rozwigzania, spetniajgce wszystkie kryte-
ria, ktorymi kierowat sie¢ wykonawca przy wyborze do-
stawcy deskowan. Byty nimi: jakos¢ i dostepnos¢ desko-
wan, ich niezawodnos$¢, niska pracochtonno$¢ zwigzana
z szybkoscig montazu i demontazu, bezpieczenstwo
pracy, szeroki asortyment, terminowo$¢ dostaw oraz za-
ufanie zdobyte przez PERI w trakcie wieloletniej wspot-
pracy. Cechy te w potaczeniu z kompleksowym zakre-
sem ustug towarzyszgcych gwarantowaty optymalne
rozwigzania dla realizowanego projektu.

Pierwsze z dwoch zaproponowanych przez PERI rozwia-
zan realizacji stropow, zaprojektowane na potrzeby stro-
pu ,,0”, z uwagi na jego wysokos¢ oraz koniecznos¢ mak-
symalnego uproszczenia montazu, bazowato na wiezach
podporowych ST 100. Sktadajgcy sie tylko z 4 elementéw
konstrukcyjnych system: stopki, ramy podstawy, ramy sto-
su i gtowicy znakomicie wpisat sie w to zafozenie. Niewiel-
ka liczba elementéw sktadowych, upraszczajgca do mini-
mum montaz to wyréznik kazdego z systemdw deskowan
i rusztowan PERI. Celem maksymalnego wykorzystania
nosnosci wiez ST 100 i zoptymalizowania ich potencjatu
na budowie, jako gtéwne elementy deskowania stropu za-
stosowano dzwigary drewniane GT 24 o wysokich parame-
trach wytrzymatosciowych, co jeszcze bardziej usprawnito
prowadzenie prac oraz ufatwito gospodarke materiatowa.
W czesci dworca przeznaczonej na parking stropy wzno-
szone byty przy uzyciu deskowania stropowego SKY-
DECK. tgczna powierzchnia stropdw o grubosci 50 cm
i wysokosci podparcia do 3 m wynosita okoto 29000 m?2.

System SKYDECK wyposazony w gtowice opadowg
umozliwiat wykonawcy szybkie rozdeskowanie paneli
stropowych zabetonowanych fragmentow konstrukcji,
pozostawiajgc jednoczesnie nienaruszone podparcie
punktowe stropow. Przyspieszato to rotacje materiatu
na budowie, a tym samym pozwolito zredukowac¢ wiel-
ko$¢ uzywanego potencjatu deskowan. Duzy rozstaw
podpor stropowych zminimalizowat ich liczbe, zapew-
niajgc jednoczesnie wiecej wolnej przestrzeni pod za-
deskowanym stropem. Niski ciezar i niewielkie wymia-
ry gabarytowe pojedynczych elementéw deskowania
SKYDECK umozliwiaty sprawng prace z tym systemem.
Wszystkie te cechy miaty szczegdlne znaczenie dla wy-
konawcy z uwagi na fakt, iz stropy parkingu znajdowa-
ty sie pod gtéwna ptytg dworca, w czgsci realizowanej
metoda podstropowa. Eliminowato to mozliwos¢ trans-
portu materiatu za pomocg zurawi, zmuszajgc wykonaw-
ce do przewozenia go niewielkimi srodkami transporto-
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Rusztowania zbrojarskie i platformy betoniarskie PERI UP
Rosett wyposazone zostaty w kotka umozliwiajgce tatwe
przestawianie bez koniecznosci uzywania zurawia

wymi lub transportu recznego. Jedng z technologicznych
ciekawostek w tej czesci obiektu byto cisnieniowe be-
tonowanie $cian znajdujgcych sie miedzy stropami po-
ziomow ,- 8”1 ,- 11”7. Rdwniez w tym przypadku desko-
wania scienne PERI wyposazone w elementy specjalne
z kro¢cami do betonowania spetnity poktadane w nich
oczekiwania. Kolejnym wartym uwagi elementem reali-
zowanym segmentami w deskowaniach PERI byty cie-
kawe pod wzgledem architektonicznym repliki Scian
starego dworca.

Realizacja konstrukcji zelbetowych na budowie nowego
dworca t6dz Fabryczna powoli dobiega konca. Dzig-
ki petnemu zaangazowaniu wszystkich pracownikow
zwigzanych z projektem po raz kolejny PERI sprostato
oczekiwaniom, potwierdzajgc tym samym, iz skoncen-
trowanie sie na wyzwaniach i korzy$ciach naszych part-
nerow jest kluczem do osiagnigcia sukcesu. Owocami
tego sukcesu sa z jednej strony niezwykte, czesto nie-
powtarzalne budowle i obiekty przeznaczone do uzyt-
ku publicznego, z drugiej wartosci niematerialne jak
zaufanie naszych partneréw, ktérzy wiedzg, ze zawsze
moga na nas liczyc¢.
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