RYNEK BUDOWLANY

Zakonczenie drazenia
drugiej rury tunelu drogowego
pod Martwa Wista w Gdansku

Magdalena Skorupka-Kaczmarek, Szczepan Gapinski, Gdanskie Inwestycje Komunalne

9 czerwca 2014 roku o godz. 14.00 na budowie tunelu
drogowego pod Martwg Wistg miata miejsce uroczystos¢
zakonczenia drgzenia drugiej rury tunelu. Uczestniczyta
w niej pani Elzbieta Bienkowska, Wicepremier, Minister
Infrastruktury i Rozwoju, jednoczesnie matka chrzestna

Licznie zgromadzona publicznoS¢ oraz przedstawiciele
mediow

Wicepremier Elzbiecie Bierikowskiej towarzysza (od lewej):
Ryszard Trykosko, prezes GIK, Pawet Orfowski, podse-
kretarz Stanu w MIR, Michat Owczarczak, wicewojewoda
pomorski, Pawet Adamowicz, prezydent Miasta Gdariska,
Bogdan Borusewicz, marszatek Senatu RR, Mieczystaw
Struk, marszafek wojewddztwa pomorskiego

~Damroki”, maszyny drgzacej tunel. Gospodarzami uro-
czystosci byli pan Pawet Adamowicz, prezydent Miasta
Gdanska oraz pan Ryszard Trykosko, prezes Zarzadu
Gdanskich Inwestycji Komunalnych, firmy petnigcej role
inwestora zastepczego na tej budowie. Uroczysto$c¢ za-
szczycili rowniez swojg obecnoscig: pan Bogdan Boruse-
wicz, marszatek Senatu RP, Pawet Ortowski, podsekretarz
Stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju, Mieczy-
staw Struk, mar-
szatek wojewodz-
twa pomorskiego,
Michat Owczarczak,
wicewojewoda po-
morski. Strone hisz-
panska reprezento-
wali przedstawiciele
firmy Obrascon Hu-
arte Lain S.A. na Eu-
rope oraz kierow-
nictwo techniczne
firmy, generalne-
go wykonawcy tu-
nelu.

Wiercenie dwoch
rur tunelu zajeto
generalnemu wy-
konawcy, hiszpan-
skiej firmie OHL
S.A. ponad rok.
Pierwsza rure wy-
dragzono w okresie
od 29 maja do 30 listopada 2013 roku, natomiast drgze-
nie drugiej trwato trzy miesigce i rozpoczeto sie 3 marca
br. Potwierdzito sie wiec zatozenie inwestora i wykonaw-
cy, ktérzy powtarzali, ze wydrgzenie drugiej rury bedzie
przebiega¢ znacznie szybciej, gdyz wykorzystane zosta-
nie doswiadczenie zdobyte w pierwszym etapie prac.

Podniesli-enie stalowego , kapelu-
sza” odsfonifo tarcze maszyny TBM

W przypadku gdanskiego tunelu zakonczenie drgzenia
nie bylfo tak spektakularne, jak chocby w przypadku wy-
chodzenia maszyny z drgzenia w skale. Wyjscie tarczy
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Po podniesiéniu skapelusza” uczestnikom uroczystosci
Ukazala sig tarcza maszyny TBM w cafej okazatosci

do szybu koncowego miato miejsce pod ostong stalowej
konstrukcji uszczelniajgcej. Na ostatnich metrach draze-
nia, w trakcie przedzierania sie¢ maszyny przez betonowg
Sciane szczelinowg, system uszczelniajgcy wypetniony
zostat woda, a jej cisnienie musiato byc takie samo, jak ci-
$nienie w komorze, w ktorej pracuje tarcza. Po przewierce-
niu $ciany czotowej
zbrojonej pretami
z wiokna szklane-
go i osiggniegciu
przez TBM odpo-
wiedniego zagte-
bienia w konstruk-
cji uszczelniajgce;j,
urobek zostat usu-
niety. Wewnetrzne
uszczelnienie do-
stosowane zostato
do pozycji tarczy,
a tarcza przesunie-
ta do przodu.

Teraz przed budow-
niczymi etap prac
wykonczeniowych.
Przede wszystkim
powstanie 7 po-
przecznych przejsc
ewakuacyjnych po-
miedzy obiema ru-
rami. Do ich budowy wykorzystuje sie technologie mro-
zenia gruntu. Pomogg w tym wysokowydajne agregaty
mrozace, ktore wttoczg do rur solanke o temperaturze
-35 stopni Celsjusza. Rury z cieczg zostang wsunigte
do 63 otworow, tworzgcych krag o Srednicy 1,8 metra.
Proces mrozenia gruntu trwa ok. 8 tygodni dla kazde-
go z przejsc.
Do wykonania pozostajg réwniez dwie jezdnie, ktorych
montaz z czesciowym wykorzystaniem elementow prefa-
brykowanych juz trwa. W dalszej kolejnosci nastgpi mon-

Zadowolenia z zakonczenia wierce-
nia nie ukrywajg jego wykonawcy

Tunel drogowy pod Martwg Wistg jest ostatnim etapem
realizacji przedsiewzigcia inwestycyjnego ,Potaczenie
Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdanska — Trasa
Stowackiego”. Caty obiekt inzynierski liczy 2159 m,
w tym tunel pod Martwg Wista o 1377,5 m diugosci.
Zostat wykonany metoda drgzenia za pomocag wazg-
cej 2200 t i mierzacej 91 m maszyny TBM o srednicy
tarczy 12,56 m na dtugosci 1072,5 m. Zgodnie z zato-
zeniami powstaty dwa réwnolegte tunele dla obstugi
dwach kierunkoéw ruchu. Obudowa tunelu wykonana
zostafa z elementéw prefabrykowanych. W najnizszym
miejscu trasa tunelu przebiega 35 m pod lustrem Mar-
twej Wisty. Tarcza przeszta pod rzekg z pochyleniem
4% na wejsciu i na wyjsciu. Maszyna TBM zostata ro-
zebrana po wykonaniu pierwszej rury tunelu, zde-
montowana, przetransportowana i ponownie ztozona
do drazenia drugiej rury. Oba tunele zostang potaczo-
ne 7 przejsciami awaryjnymi. Wyloty tunelu beda zlo-
kalizowane na wysokosci nabrzezy: ,Dworzec Drzew-
ny” w odlegfosci okoto 520 m od wschodniego brzegu
Martwej Wisty oraz ,Dworzec Wislany” w odlegfosci
okoto 370 m od jej zachodniego brzegu.

Catkowity koszt przedsiewzigcia ,Trasy Stowackie-
go” wynosi 1 420 000 000 zt, w tym koszt realizaciji tu-
nelu 885 600 000 zt. Zrédtem finansowania jest Fun-
dusz Spoéjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, Priorytet VIl Transport
przyjazny srodowisku, Dziatanie 7.2 Rozwoj trans-
portu morskiego oraz srodki pochodzace z budze-
tu Miasta Gdanska. Dofinansowanie z UE wynosi
1 154 000 000 zt.

taz obuddw p. pozarowych na catej diugosci tunelu oraz
wielu specjalistycznych instalacji.

Inwestor przewiduje, ze przekazanie tunelu do eksploata-
cji nastapi na przetomie | i Il péfrocza 2015 roku.
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Wejscie do wydrgzonej drugiej rury tunelu
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